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Fahrschalter mit Druckknopf Oder einer entsprechenden Vorrichtung, 
bei deren Loslassen seitens des Fuhrers selbsttatig der Fahr- Oder 
der Steuerstrom ausgeschaltet wird. 

Patentiert im Deutschen Reiche vom 23. Mai 1908 ab. 



Die Verwendung eines Druckknopfes oder 
ahniichen Teiles bei Fahrschaltern elektrisch 
betriebener Motor wagen, z. B. nach Patent- 
schrift 116712, Kl. 20 1, hat den Zweck, die 

5 Stromzufuhrung zu den Wagen auszuschalten, 
sobald der Fahrer, sei es infolge Unaufmerk- 
samkeit oder infolge Unwohlseins oder aus 
irgendeinem anderen Grunde die Kurbel los- 
laBt. Bei der praktischen Verwendung der- 

10 ar tiger Druckknopf einrichtungen zeigte es sich, 
daB die Fahrer, um sich das enriudende Fest- 
halten des Druckknopfes zu ersparen, Mittel 
ersannen, um den Druckknopf dauernd fest- 
zulegen, sei es durcb Auflegen eines Gewichtes 

15 oder durch Festbinden des Knopfes an der 
Kurbel oder auf ahdere Weise. Hierdurch 
wird aber der ganze Zweck der Einrichtung 
- vereitelt. Dieser Ubelstand wird bei einer 
bekannten Druckknopf einrichtung durch eine 

20 Sperrung verhiitet, welche eine Ausschalt- 
bewegung des Fahrschalters so lange verhin- 
dert, bis durch Loslassen des Druckknopfes 
die Sperrung wieder aufgehoben wird. Auf 
diese Weise wird erreicht, daB. der Fahrer den 

25 Druckknopf nicht dauernd festlegen kann, weil 
er sonst am Ausschalten verhindert ware, und 
dadurch veranlaflt wird, auch von einer vor- 
iibergehenden Festlegung des Druckknopfes 
abzusehen. Es ist ferner bekannt, auBer dem 

30 eigentlichen Fahrschalter einen besonderen 
Kontakt oder Hilfsschalter anzuordnerr, an 
welchem der Strom beim Loslassen des Druck- 
lcnopfes unterbrochen wird. GemaB der Er- 
findung werden diese beiden bekannten Ein- 



richtungen vereinigt und dadurch als weitere 35 
Wirkung erzielt, daB der Fahrschalter stets 
erst nach Unterbrechung des Stromes "durch 
Loslassen des Druckknopfes, d. h. im strom- 
losen Zustand, zuriickgeschaltet werden kann. 

Die Sperrung laBt sich mechanisch (in ahn- 40 
lich einfacher Weise aber auch elektrisch) er- 
zielen. Eine mechanische Sperrung ist als 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfiridung in der Zeich- 
nung dargestellt. Es ist tibrigens auch gleich- 
giiltig, ob der Druckknopf an einer Kurbel 45 
oder an einem Handrad sitzt, oder ob die 
Einrichtung durch Herabdrucken des gesamten 
Handrades bedient wird. Das in der Zeich- 
nung dargestellte Beispiel zeigt eine feste • 
Kurbel mit beweglichem Druckknopf. Fig. 1 50 
zeigt schematisch die Schaltung. Fig. 2 und 3 
zeigen den oberen Teil des Fahrschalters in 
Ansicht und Draufsicht und teilweise im Schnitt. 

Die Druckknopfubertragung bis zum Strom- 
kontakt besteht in bekannter Weise aus dem 55 
Druckknopf a, den beiden Doppelhebeln b, 
dem Riegel c, dem durch Federkraft nach 
oben gedriickten Teller d und dem mit einem 
Ende unter den Teller reichenden Doppel- 
hebel /, dessen anderes Ende das Kontakt- 
stiick g tragt. 

Der Teller d erhalt am Umfang Sperrzahne z 
(Fig. 3), an welche die Sperrklinke z durch 
Federkraft angedriickt wird. Die Beruhmngs- 
flachen der Sperrzahne und Sperrklinke stehen 65 
parallel zueinander, aber schrag zur Achse 
der Schaltwalze. Unterhalb des Kranzes mit 
den Sperrzahnen besitzt der Teller d einen 



60 



geringeren Durchmesser, ist aber hier nicht 
ganz z ylindrisch , sondern besitzt an der- 
jenigen Stelle, welche bei Nulls tellung der 
Schaltwalze der Sperrklinke e gegenuberliegt, 

5 eine Erhohung h (Fig. 3) un^efahr gleicheh 
Abstandes von der Achse wie 'der Umfang des 
oberen Sperrzahnkranzes. 

Die Wirkungsweise ist folgende: 

Wird in der Nullstellung des Fahrschalters 

10 der Druckknopf a niedergedruckt, so wird durch 
die Obertragung b-b-c auch der Teller d so 
weit herabgedriickt, bis die Sperrklinke e am 
Vorsprung h anliegt und die Ebene des Sperr- 
kranzes in die Hone der Klinke gelangt. 

15 Gleichzeitig wird der Doppelhebel / bewegt, 
und das Kontaktstiick g iiberbruckt die Kon- 
takte * und k, d. h. es wird, wie aus Fig. 1 
ersichtlich ist, der Steuerstromkreis geschlossen, 
das Schiitz I springt an, und der Motorstrom- 

20 kreis wird am Punkt m geschlossen. Als 
Einschaltdrehrichtung ist in Fig. 3 die Drehung 
im Sinne des Uhrzeigers angenommen. Die 
Einschaltung geht dann so vor sich, daB die 
Sperrklinke in jeder Schaltstufe hinter dem 

a$ entsprechenden Sperrzahn einspringt, in Fig. 3 
wiirde also die Schaltwalze in der zweiten 
Schaltstufe stehen. Zuriickdrehen, d. h. Aus- 
schalten kann der Fahrer dagegen nur, wenn 
er den Druckknopf loslaBt Geschieht dies, 

30 so wird der Teller d durch Federkraft ge- 
hoben, der Kontakt g gedffnet und die Strom- 
zufuhrung unterbrochen, worauf der Fahr- 
sch alter im stromlosen Zustand zuriickgedreht 
werden kann. In derselben Stellung der 

35 Schaltwalze, in welcher der Druckknopf los- 
gelassen wurde, diesen wieder herabzudrucken, 
urn wieder einzuschalten, ist" unmoglich, da 
sich beim Loslassen des Druckknopfes die 
Sperrklinke t infolge ihrer Federkraft unter 

40 den Sperrkranz auf den unteren kleineren Zy- 
linderumfang des Tellers d gelegt hat, so daB 
der Teller d nicht herabgedriickt und der 
Kontakt g nicht wieder geschlossen werden 
kann. Der Fahrer ist vielmehr genotigt, die 

45 Schaltwalze "in die Nullstellung zuriickzudrehen, 
in welcher dann die Sperrklinke auf die Er- 
hohung h gleitet, so daB sie dadurch wieder 
in ihren fur den Sperrkranz richtigen Abstand 
von der Achse der Schaltwalze gebracht wird ; 

50 erst dann kann von neuem eingeschaltet wer- 
den. 

Hat sich die Druckknopfeinrichtung zu- 
falligerweise festgeklemmt und hebt sich aus 
diesem Grande der Teller d beim Loslassen 
55 des Druckknopfes nicht selbsttatig durch den 
EinfluB der Federkraft, so kann das Heben 
dieses Tellers durch kraftiges Zuriickdrehen 



der Walze erzwungen werden, indem mittels 
der schiefen Ebene zwischen Sperrklinke und 
Sperrzahnen beim Zuriickdrehen der Schalt- 60 
walze der Teller d nach oben abgleitet, wo- 
durch die Unterbrechung der Stromzufiihrung 
am Kontakt g erzwungen wird. 

Patent-Anspr-uche: 6s 

1. Fahrsch alter mit Druckknopf oder 
einer entsprechenden Vorrichtung, bei deren 
Loslassen seitens des Fiihrers selbsttatig 
der Fahr- oder der Steuerstrom ausge- 
schaltet wird, dadurch gekennzeichnet, daB 70 
durch das herabdriickbare Mittel (Druck- 
knopf a) beim Herabdriicken gleichzeitig 

in an sich bekannter Weise eine Sperrvor- 
richtung (d t z y e) eingelegt wird, welche 
eine Ausschaltbewegung des Fahrschalters 75 
aus einer beliebigen Kontakts tellung so 
lange verhindert, als der Druckknopf fest- 
gehalten wird und in an sich ebenfalls , 
bekannter Weise ein Schalter (f t g, i, k) 
im Steuer- oder Fahrstromkreis geschlossen 80 
wird, wahrend beim Loslassen des Druck- 
knopfes (a) die Sperm ng aufgehoben und 
dadurch der Fahrschalter fiir die Aus- 
schaltbewegung freigegeben und gleichzeitig 
die Stromzufiihrung an dem erwahnten 85 
Schalter unterbrochen wird, zum Zwecke, 
ein stromloses Ausschalten des Fahrschal- 
ters zu erzwingen. 

2. Fahrschalter nach Anspruch .i, da- 
durch gekennzeichnet, daB der auf der 90 
Fahrsch alterwelle sitzende, durch den Druck- 
knopf (a) in der Achsrichturig bewegte 
Teller (d) einen hierbei mit einer Sperr- 
klinke (e) in EingrifE gelangenden Zahn- 
kranz (z) und unterhalb des letzteren einen 95 
Teil geringeren Durchmessers besitzt mit 
einer Erhohung (h) t durch welche die 
Klinke (e) in der Nullage des Fahrschalters 

in ihren fiir den Zahnkranzumfang richti- 
gen Abstand von der Achse der Schalt- 100 
walze gebracht wird. 

3. Fahrschalter nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Beriih- 
ningsfiachen zwischen den Sperrzahnen (z) 
und der Sperrklinke (e) schrag zur Achse 105 
der Schaltwalze liegen, derart, daB bei 
sehr kraftigem Zuriickdrehen der Schalt- 
walze infolge Abgleitens der schragen Fla- 
chen aneinander selbst dann eine Aus- . 
losung der Kontakt vorrichtung stattfindet, 110 
wenn die Druckknopfeinrichtung sich fest- 
geklemmt hat, so daB auch dann eine 
Ausschaltung und Riickdrehung des Fahr- 
schalters moglich ist. 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen. 
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